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Roel Rasker

Het verhaal achter de Victory

Hoe het allemaal begon

Een bekende cabaretier vertelde eens: ‘Je moet proberen een
doel te stellen in je leven, en dan is het de kunst om de reis
ernaar toe zo lang mogelijk te maken’.

Willem Kelders en zijn familieleden hebben dit erg letterlijk
genomen. Zij zien in deze cabarettekst een metafoor, die
wordt gespiegeld in hun eigen leven. Sterker nog, ze zijn
erin geslaagd om zowel het doel te verwezenlijken — en zelfs
uit te bouwen — en tegelijkertijd de reis zo lang mogelijk te
maken. Hoe dit kan?

Wel, het doel ontstond in 1984, toen Willem aanwezig was
bij de introductie van het Verbeeck ‘Centenary’ concertorgel
op Stourpaine Bushes in Engeland. Toen hij op dit orgel
Gerswin’s Rhapsody in Blue hoorde, was het doel daar.

Hij wilde ooit in zijn leven met een groot orgel gaan reizen.
En hij wist ook direct wat voor soort orgel dit zou moeten
gaan worden: een concertorgel dat volchromatisch alle
muziekstijlen — van klassiek tot symfonische rock — zou
kunnen spelen, zonder concessies te hoeven doen.

Het begin van een lange reis naar het verre doel was
gemaakt. Ook zijn toekomstige familie werd van meet af
aan bij het doel en de reis betrokken. Zij werden ook door
het orgelvirus aangestoken. Het bleek gelukkig een gezond
en blijvend virus te zijn.

Door allerlei verwikkelingen zou het uiteindelijk tot begin
2001 duren, voordat er werkelijk een opdracht voor de bouw
van een nieuw groot orgel kon worden gegeven. In de tus-
senliggende periode was de Centenary in Engeland van
eigenaar verwisseld en werd dit orgel in opdracht van de
nieuwe eigenaar verder aangepast door de firma Verbeeck.
Op deze basis werd in 2001 de bouw van de Victory gestart.
De naam voor het nieuwe instrument moest de lading dek-
ken. Op weg naar het doel waren de leden van de familie
Kelders op veel tegenslagen gestuit. Deze tegenslagen waren
door onderlinge samenwerking overwonnen, vandaar:
Victory.
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De werkelijke bouw begint

Allereerst werd er een verdeling gemaakt van de werkzaam-
heden. De maximale afmetingen werden genomen van de
aanhangwagen die bij RBA verhuur op dat moment al in
aanbouw was. Dit werd bepalend voor de complete uitvoe-
ring van de Victory. Er werden opdrachten aan verschillende
toeleveranciers uitgegeven voor een aantal onderdelen, zoals
slagwerk en sommige messing delen.

Ook werd vrij snel gestart met een andere omvangrijke klus,
namelijk het repertoire, dat op zijn zachtst gezegd redelijk
extravagant is, en zeker als een trendsetter in de orgelcultuur
mag worden gezien. De kunstenares Dineke Boektje uit
Veendam, werd gevraagd om de schilderstukken voor de kap
van de Victory te gaan verzorgen. Zij vond het een uitda-
ging, die ze graag aannam.

De speciale aanhangwagen werd in Breugel verder afge-
bouwd en geisoleerd. Veel ruimte werd gewonnen door de
ruimte onder de vloer extra te benutten. Hier werd een
plaats gevonden voor de hydraulische pomp met bedienings-
armatuur. Ook de grote ventilator werd onder de vloer
gebouwd. Zelfs werd er onder de vloer nog ruimte gevon-
den, voor 20 houten zitbanken voor de toeschouwers. De
generator die het geheel van stroom moest gaan voorzien,
kreeg een vaste plek op de kop van de wagen, direct boven
de trekdriehoek.

Ook de techniek van de aanhanger werd aangepast aan zijn
nieuwe lading. Alles werd zo compact en doeltreffend moge-
lijk gebouwd om op zoveel mogelijk locaties te kunnen
opbouwen en spelen. Voor beveiliging zit er zelfs een extra
slaapcabine in de orgelwagen.

Later zou blijken dat er nog wat extra aanpassingen nodig
waren, om het orgel precies passend in de aanhanger te krij-
gen. Zo moesten de hefcylinders van het dak worden verzet,
om voldoende ruimte te creéren voor de imposante orgel-
kap. Ook moesten de lichtlijsten worden aangepast aan de
vorm van het front.

De doelstelling was om het orgel, zonder front, in 24 maan-
den af te hebben. Het is uiteindelijk gelukt in 26 maanden



met front. Voor een instrument van dit formaat een uiterst
opmerkelijke prestatie. Zeker gezien het feit dat er nog de
nodige uitbreidingen tijdens de bouw werden meegenomen.
Het klavier werd vergroot tot 118-toets, en er werden extra
aanvullende registers ingebouwd, waaronder een houten xyl-
ophone. Bij sommige registers werden extra helpers bijge-
plaatst. In totaal zijn er"24 schakelbare registers in de
Victory aanwezig. Ook werd het orgel voorzien van een
digitaal/midi-systeem. Op 16 mei 2003 verliet de Victory de
fabriek in St. Job in ’t Goor, en kon samen met de familie
Kelders aan zijn reis gaan beginnen.

De introductie en de eerste keer draaien

De introductie en eerste kennismaking met het publiek, was
één week later gepland in het openluchtmuseum in Arnhem
tijdens de jaarlijkse KDV contactdag. Dit verliep op zijn
zachtst gezegd nogal chaotisch. Laten we het er maar op
houden dat niet iedereen gecharmeerd was van dit nieuwe
orgel, en/of het vernieuwende repertoire.

Misschien was de cultuurschok net iets te groot. De menin-
gen waren duidelijk zeer verdeeld, van negatief tot uiterst
positief. Er bleek ook dat veel van deze meningen vooraf al
waren gevormd, voordat het orgel daadwerkelijk gezien of
gehoord was. Het zal altijd moeilijk blijven om vooroorde-
len uit te bannen.

Op 27 en 28 juni 2003 werd in Breugel de officiéle intto-
ductie gehouden, met een klein orgelevenement, waar naast
de Victory ook andere orgels van de familie Kelders aan-
wezig waren, evenals enkele gastorgels van directe vrienden
en kennissen. Eén dag was vrijgehouden voor genodigden,
de tweede dag was bestemd voor alle liefhebbers en andere
geinteresseerden.

De reis met de Victory ging verder, en er kwamen in
Breugel uitnodigingen binnen voor deelnames aan orgel-
festivals in Zwitserland, Frankrijk en natuurlijk Engeland,
waar de familie Kelders al sinds de jaren zeventig tot de
vaste exploitanten op diverse stoomrallies gerekend mag
worden. Menige show of evenement boekte de Victory als
grootste publiekstrekker. Over dit orgel zijn diverse televisie
items gemaakt in Frankrijk, Zwitserland, Belgi€ en
Engeland, t.b.v. de promotie van diverse evenementen op het
gebied van mechanische muziek of stoom. In Nederland
verleende Omroep Brabant één keer medewerking.

Op elke show waar de Victory verscheen en speelde, ont-
stond er een golf van verwondering onder de toeschouwers.
Niemand had dit ooit eerder gezien, gehoord, of zelfs maar
voor mogelijk gehouden, en al zeker niet in een mooie open
presentatie, met de uitgebreide verlichting.

Nederland bleef ver achter met de opdrachten, en dit is tot
de dag van vandaag niet veranderd. Misschien ligt hier nog
een uitdaging open voor de toekomst? Het blijkt in
Nederland vaak erg moeilijk te zijn, om het enthousiasme en
de feedback van de toeschouwers over te brengen naar de
opdrachtgevers.

Omdat er snel en vrij ver moest worden gereisd, werd er een
speciale zware Scania vrachtauto aangeschaft die werd
omgebouwd tot woonauto. Al met al kwam het geheel uit op
19 meter transportlengte, met een totaalgewicht van onge-
veer 32 ton.

Op transport is dit niet echt een groot probleem, maar af en
toe is er wel een flinke dosis improvisatie en handigheid
nodig, om het orgel te kunnen plaatsen. In de loop der jaren
zijn er intern de nodige hulpmiddelen ontwikkeld, die op
zijn tijd verdraaid handig, zoniet onmisbaar blijken te zijn.
Zo nu en dan is het uitermate hard werken om het orgel
exact op de goede locatie geplaatst te kunnen krijgen.

Een tweede Verbeeck

Doordat er meer aanvraag kwam van buitenlandse opdracht-
gevers, besloot de familie Kelders om een tweede orgel te
bestellen bij Johnny Verbeeck. Dit orgel zou o.a. achter in
de laadruimte van de Scania geplaatst moeten kunnen wor-
den. Het grote voordeel is het vervoer van twee orgels in
één lading. De vrachtwagen was ondertussen in Breugel
voorzien van een hydraulische laadklep, waarop het tweede
orgel tijdens uitvoeringen zou kunnen staan. Door de vrij
aparte maten, en de eisen die er aan het orgel gesteld wer-
den, zou het nog een hele puzzel worden om dit instrument
samen te stellen. Uiteindelijk werd dit een 73-toets
dans/straatorgel met 13 registers, zowel op boeken alsook op
midi spelend, met als naam ‘Locomotion’.

Omdat dit complete orgel uiteindelijk zwaarder werd dan
vooraf was verwacht, was de ontwikkeling van een railsys-
teem noodzakelijk, om het orgel vanuit de vrachtauto op de
laadklep te kunnen rollen. Met rondom slechts enkele milli-
meters speling, past de Locomotion precies in de laadruim-
te. In maart 2005 werd het orgel bij Verbeeck opgehaald.
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